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Beschreibung : 

Die Erfindung betrifft Abgaskriitnmer mit wenigstens einem 
Flansch zur Verbindung des Rohrkriimmers mit einem Motorblock 
und/oder einer Abgasanlage gemaS dem Oberbegriff des 
Anspruchs l . 

Auspuf fkriimmer, die die aus den AuslaSventilen austretenden 
heiSen Abgase sammeln und zu der Abgasanlage, bestehend aus 
Abgasrohren, katalytischem Konverter und Schalldampf er, 
fiihren, wurden urspriinglich als GuSteile hergestellt. Man 
vergleiche beispielsweise US-A 2 847 819. Dabei bildet der 
Flansch, mit dessen Hilfe der Auspuf fkriimmer an dem 
Motorblock angeschraubt wird, die groSten Probleme, da der 
Flansch gasdicht angeschraubt sein mufi. Hinzu kommt, daS der 
moderne Motorenbau bestimmte Formen und Dicken der Flansche 
vorschreibt, was beim GieSen zu einem .hohen finanziellen 
Aufwand fiihrte. Aufierdem mussen GuEteile stets 
nachbearbeitet werden, was insbesondere wegen der 
komplizierten Formen teuer ist. 

Aus diesem Grunde werden zunehmend Rohrkrummer verwendet . 
Diese bestehen aus Krummerrohren geeigneter Lange und Form 
Oder gepreSten Halbschalen, die an einen Flansch 
angeschweiSt werden, der seinerseits dann die Verbindung zum 
Motorblock herstellt. Auch am anderen Ende der KrQmmerrohre 
kann ein Flansch vorgesehen sein zur Verbindung mit der 
weiterfiihrenden Abgasanlage. 

Es versteht sich, daS an die Flansche, insbesondere den mit 
dem Motorblock zu verbindenden Flansch, besondere 
Anforderungen gestellt werden. Aus diesem Grunde wurde schon 
immer vorgeschlagen, diesen Flansch mit einer hohen 
Eigensteifigkeit auszuriisten. Man vergleiche diesbeziiglich 



die DE-OS 15 76 357, die fur jeden ZylinderauslaS einen 
eigenen kleinen Flansch vorsieht. 

Die DE 31 29 3 51 C2 offenbart einen Flansch fiir Rohrkriimmer 
an Verbrennungsmotoren, der in Dickenrichtung des Flansches 
geteilt ausgebildet ist . Die ankommende Rohrleitung des 
Kriimmers wird nur an dem einen Flanschteil f estgeschweiSt . 
Dieses Flanschteil wird seinerseits dann mit dem anderen 
Flanschteil verschweifct . Dadurch sollen infolge der 
Warmebeanspruchung auftretende Krafte besser aufgefangen 
werden. Trotzdem ist auch hier fur jeden Zylinderauslafi ein 
eigener, kleinf lachiger Flansch vorgesehen. 

Die EP 0 178 430 Bl schlieSlich offenbart einen 
Auspuf fkriimmer mit einem Flansch zur Befestigung des 
Auspuff kriimmers am Motorblock, Der Flansch ist aus vier 
relativ dunnen Blechplatinen zusammengesetzt , die wenigstens 
teilweise aus Edelstahl bestehen. Diese sind einzeln 
gestanzt, werden mit Hilfe von PaSbohrungen und Pafistiften 
paSgenau gestapelt und schlielSlich hart gelotet . Die oberste 
der Blechplatinen ist mit einem Durchzug versehen, in den 
ein Krummerrohr eingeschweiSt werden kann. Dieser Flansch 
ist bereits fiir zwei Zylinderauslasse geeignet. 

Allen in der vorstehend genannten Literatur of fenbarten 
Flanschen ist gemeinsam, daS die erf orderliche 
Eigenstabilitat durch'eine hohe Flanschdicke hergestellt 
wird, gleichgiiltig ob der Flansch einstuckig, zweistuckig 
Oder vierstuckig ist. Alle diese Flansche haben einen hohen 
Materialverbrauch, ein hohes Gewicht und einen hohen Preis. 
Auch sind sie of f ensichtlich nicht in der Lage, samtliche 
Zylinderauslasse eines Motors, beispielsweise vier bei den 
am weitesten. verbreiteten Vier-Zylinder-Reihenmotoren, an 
einem Stuck abzudecken . 



Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
einen Abgaskrummer anzugeben, dessen Flansch erheblich 
einfacher und leichter und damit auch preiswerter 
hergestellt werden kann, wobei bei jeder Gro&e die 
erf orderliche Eigensteif igkeit und die erf orderliche 
Gasdichtigkeit gewahrleistet ist. 

Diese Aufgabe wird gelost durch einen Abgaskrummer mit den 
Merkmalen des Anspruchs 1 . 

» 

Der Flansch des erf indungsgemaSen Abgaskrummer s besteht aus 
einem diinnwandigen Blech, das durch geeignete Formgebung im 
Tief ziehverfahren - um etwa 90° abgewinkelter, wenigstens 
teilweise umlaufender Rand sowie Durchzuge, gegebenenf alls 
zusatzliche Vers teifungs sicken erhalt. Die Gasdichtigkeit 
wird durch zus&tzliche, um die Rohroff nungen herumlauf ende, 
ixber die Platinenoberf lache geringfiigig vorstehende 
Auspragungen erreicht . Diese werden wahrend dem Tief Ziehen 
der Blechplatine oder nach dem Tief Ziehen der Blechplatine 
in einem weiteren Arbeit sgang hergestellt, so da£ samtliche 
Dichtflachen absolut eben sind. Eine spanende 
Nachbearbeitung kann dadurch vollig entf alien. 

GemaS einer vorteilhaf ten Weiterbildung der Erfindung sind 
auch um die Bef estigungsof f nungen herum entsprechende 
vorstehende Flachen ausgepragt . Dies bedeutet, da£ 
samtliche, die Durchzuge umgebenden Ringflachen in derselben 
Ebene liegen. Dadurch ist sichergestellt , daS beim Anziehen 
der Bef estigungsschrauben der Flansch nicht verformt werden 
kann. 

Versuche haben gezeigt, daE eine ausreichende 
Formsteif igkeit des Flansches bereits dann erreicht wird, 
wenn die Hdhe des Randes und/oder der Durchzuge wenigstens 
dem Einfachen der Blechdicke entspricht. 
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Vorteilhaf terweise und je nach Anwendungszweck besteht der 
Flansch aus nicht veredeltem Stahl. 

Anhand der Zeichnung soil die Erf indung in Form von 
Ausfuhrungsbeispielen naher erlautert werden, Es zeigen 

Fig. l in schematischer Darstellung einen Abgask rummer , 

angeflanscht an eine ausschnittsweise dargestellte 
Abgasanlage, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Ruckseite eines Flansches fur 
einen Vier-Zylinder-Reihenmotor , 

Fig. 3 einen Schnitt durch den Flansch der Fig. 2 entlang 
der Linie Ill-Ill, 

Fig. 4 eine Draufsicht auf die Dichtseite eines 
Zwei-Rohr- Flansches und 

. Fig. 5 einen Schnitt durch den Flansch der Fig. 4 entlang 

der Linie V-V. 

Fig. l zeigt in rein schematischer Darstellung eine 
Draufsicht auf einen AJbgaskrummer . Man erkennt zunachst 
einen Flansch 10, der die Verbindung zu einem Motorblock 
(nicht dargestellt) eines Vier-Zylinder-Reihenmotors 
herstellt. Am Flansch 10 sind vier Krummerrohre bzw. 
-schalen 11 angeschweiEt . Jewells zwei der Krummerrohre 11 
sind zusammengefuhrt zu Krummerrohren 12. Diese sind 
ihrerseits an einen Zwei -Rohr- Flansch 20 geschwei&t . 

Die das Abgas weiterfiihrenden Rohre 21 sind ihrerseits mit 
einem Zwei-Rohr-Flansch 20 verschweifit . Die beiden 
Zwei-Rohr-Flansche 20 sind miteinander verschraubt . 
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Fig. 2 als Draufsicht und Fig. 3 als Schnitt entlang der 
Linie III -III zeigen in vergroSerter Darstellung den 
Vier-Loch-Flansch 10. Man erkennt, daS die Offnungen 13, in 
denen die Kriimmerrohre bzw. -schalen 11 f estgeschweiSt 
werden, als Durchziige ausgebildet sind. AuSerdem ist 
ebenfalls im Tief ziehverf ahren ein etwa senkrecht 
abgewinkelter, teilweise umlaufender Oder ganz umlaufender 
Rand 17 ausgef ormt . Diese beiden MaSnahmen garantieren 
bereits die erf orderliche Steifigkeit des Flansches 10. Der 
Flansch 10 besteht vorzugsweise aus nicht legiertem Stahl, 
z. B. St 52. 

Am Flansch 10 erkennt man des weiteren eine ganze Reihe von 
Bef estigungsof f nungen 15, die in diesem Ausf uhrungsbeispiel 
als einfache Bohrungen und nicht als Durchzuge ausgebildet 
sind. Diese konnen aber auch mit Durchzugen versehen werden. 

Um die Offnungen 13 und urn die Bef estigungsof f nungen 15 
herumlaufend erkennt man ringformige Flachen 14, 16. Deren 
Oberflache steht geringfugig uber die Oberflache der 
Blechplatine vor. Die Oberflachen der Ringflachen 14, 16 
sind durch einen entsprechenden spanlosen 
Bearbeitungsvorgang absolut eben und liegen in derselben 
Ebene . Dadurch wird die Gasdichtigkeit der Verbindurig 
zwischen Motorblock und Flansch gewahrleistet und eine 
Verformung des Flansches beim Anziehen der 
Verbindungsschrauben (nicht dargestellt) mit Sicherheit 
verhindert . 

Fig. 4 als Draufsicht und Fig. 5 als Schnitt entlang der 
Linie V-V zeigen den Zweirohr-Flansch 20 in vergrofierter 
Darstellung. Man erkennt wieder den ganz oder teilweise 
umlaufenden, etwa 90° abgewinkelten Rand 2 6 und die 
Durchziige 2 2 der Offnungen. Hier sind auch die 
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Befestigungs6f fnungen 24 als Durchziige ausgebildet . 

In eine der Of fnungen 22 ist ein Abgasrohr 12, 21 
eingesetzt. Die Verbindung erfolgt mit Hilfe von unaaufenden 
Schweifcnahten 27, 28, die entweder auSen (Pos. 27) oder 
innen {Pos. 28) angebracht werden konnen. 

Es hat sich herausgestellt , da£ auch bei Anwendung des weit 
verbreiteten MAG-SchweiSverfahrens nur ein minimaler, leicht 
tolerierbarer Warmeverzug auftritt. Dieser last sich bei 
Anwendung des Laserschweifcverf ahrens weiter minimieren. 



Schutzanspruche : 



1. Abgaskrummer mit wenigstens einem Flansch {10, 20) zur 
Verbindung des Abgaskriimmers mit einem Motorblock und/oder 
einer Abgasanlage, wobei im Flansch (10 , 20) Offnungen (13, 
22), in die die Kriimraerrohre bzw. -schalen (11) 
eingeschweiSt sind, und, Bef estigungsof f nungen (15, 24) fur 
Schrauben oder Steckbolzen vorgesehen sind, dadurch 
gekennzeichnet, daS der Flansch (10, 20) aus einer 
Blechplatine tiefgezogen ist, daS ein ganz oder teilweise 
umlaufender, etwa 90° abgewinkelter Rand (17, 26) 
ausgebildet ist, daS die Offnungen (13, 22) und wenigstens 
ein Teil der Bef estigungsof f nungen (15, 24) als Durchziige 
geformt sind und da£ urn die Offnungen (13, 22) herum 
Dichtflachen (14, 23) ausgepragt sind, die liber die 
Oberflache der Blechplatine vorstehen. 

2. Abgaskrummer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da£ 
auch urn die Bef estigungsof f nungen (15, 24) herum 
entsprechende vorstehende Flachen (16, 25) ausgepragt sind. 

3 . Abgaskrummer nach Anspruch 1 oder 2 , dadurch 
gekennzeichnet, da£ die Hohe des Randes (17, 2 6) und/oder 
der Durchziige (13, 15; 22, 24) wenigstens dem Einfachen der 
Blechdicke entspricht. 

4. Abgaskrummer nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daS wenigstens ein Flansch (10) aus nicht 
legiertem Stahl besteht . 

5. Abgaskrummer nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, da£ der Flansch (10) mehr als 2wei Offnungen 
(13) fur Krummerrohre bzw, -schalen (11) besitzt. 
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Abstract: 
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( DE29615840U ) The exhaust manifold has at least one flange (10) for fitting to the 
cylinder block or exhaust system, and fixing apertures (15) for screws or bolts. The 
flange is deep drawn from a sheet blank. There is an edging (17) at 90deg. running 
all or part of the way round the flange. 

The apertures (13) and some of the fixing apertures (15) are through apertures. 
There are sealing surfaces (13) round the apertures (14), projecting from the surface 
of the sheet blank. There may be similar projecting surfaces (16) round the fixing 
apertures (15). 

Advantage - Provides a flange which is simple and cheap to make. 
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1. Abgaskruemmer mit wenigstens einem Flansch (10, 20) zur Verbindung des 
Abgaskruemmers mit einem Motorblock und/oder einer Abgasanlage, wobei im 
Flansch (10, 20) Oeffnungen (13, 22), in die die Kruemmerrohre bzw. -schalen (11) 
eingeschweisst sind, und Befestigungsoeffnungen (15, 24) fuer Schrauben Oder 
Steckbolzen vorgesehen sind, dadurch gekennzeichnet, dass der Flansch (10, 20) 
aus einer Blechplatine tiefgezogen ist, dass ein ganz oder teilweise umlaufender, 
etwa 90 Grad abgewinkelter Rand (17, 26) ausgebildet ist, dass die Oeffnungen (13, 
22) und wenigstens ein Teil der Befestigungsoeffnungen (15, 24) als Durchzuege 
geformt sind und dass urn die Oeffnungen (13, 22) herum Dichtflaechen 614, 23) 
ausgepraegt sind, die ueber die Oberflaeche der Blechplatine vorstehen. 
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